Talan nem tulzas azt allitani, hogy
Magyarorszag eurdpai unids tagsa-
ga voltaképp atjarhatdsaganak
megteremtésében rejlik: foldon, vi-
zen, levegoben. Hazank infrastruk-
tardja ugyanakkor temérdek el-
lentmondassal terhelt. Ez utobbiak
allnak annak a beszélgetésnek a ko-
zéppontjaban, amelyet Lotz Karoly
kozlekedési, hirkozlési és viziigyi
miniszterrel folytatott GYEMANT
MARIANN.

— Miniszter Gr most érkezett Japanbol.
Mi az, ami kiilonos irigységgel toltotte el?

— A japin fegyelmezettség és kovetkezetes-
ség. Ha elhatdroznak valamit, végre is hajtjak, s
ez nagy ritkasdg a vildgban. Azt azonban most
nem tudom megitélni, irigylem-e ket vasutfej-
lesztésiikért.

B - Pedig mondjak, az kész csoda.

— Csoddnak csoda, legaldbbis technikailag. A
vonatok hdromszédz-hdaromszazoétven kilométe-
res sebességgel , repiilnek”, s bizonyos régiokon
beliil nem is érdemes repiil6gépre szallni, hiszen
az ugynevezett elévarosi vonatok bevisznek a
varosba. Valami hasonl6 nalunk is hasznos vol-
na.

l — Legfeljebb ekkora gyorsasag lenne fo-

losleges.
— Nincsenek meg az ehhez sziikséges tdvolsa-
gok, €s szigeteink sincsenek, amelyeket

alagutakkal és hidakkal kellene 6sszekotni. Ami
viszont nagy kérdés — s errdl indult meg a ja-
pdn—magyar tapasztalatcsere — a privatizacio
tigye. Ez azért silyos probléma, mert a vasiit
privatizdci6jat sehol sem sikeriilt jol megoldani
— taldn Anglia a kivétel —, de a veszteségeket Ja-
panban sem tudtdk tokéletesen eltiintetni.

— Az ottani veszteségek osszemérhetoek a

MAV veszteségeivel?

— Hogyne. Abszolat mértékben persze ezek
Japdnban nagyobbak, de az ardnyok koriilbeliil
megfeleltek a miénknek. A japanok a rentabili-
tds megteremtéséért szétszedték a vasutat, 6t
tarsasagot hoztak Iétre, aztan ezeket privatizal-
tdk. Voltaképp most értettiik meg, hogyan
miikodik a privatizacio... Japanban két tarsasdag
nyereséges lett, harom pedig veszteséges ma-
radt. Ebbdl az kovetkezik: hit dbrand, hogy a
vasutat minden ,,porcikdjaban” nyereségessé le-
het tenni. Még akkor sem, ha megsziintetnek
vonalakat — erre természetesen a japanok is ra-

SZAZ EV KESESBEN A VASUT

Keskeny nyomts

kényszeriiltek. Ndlunk azonban a puszta hirre,
hogy fel akarnak szdmolni egy-egy olyan vona-
lat, amelyen még a tucatot sem €ri el a napi uta-
sok szama, hisztérikus vita kezdddik. Mikoézben
minden hitelfelvétel kritériuma, hogy megsziin-
tessiik a veszteségeket.
— Régebben tigy szamolt a MAV, hogy a
személyszallitas veszteségeit az aruszalli-
tas nyereségei csokkentik. Eddigi meg-
nyilvanulasaibol ugy tetszik: ambicional-
Jja, hogy az aruszallitisban ismét nagyobb
szerepet kapjon a vasit, mint a kozut.

— Hogy a realitdsokndl maradjunk: szeretném,
ha nem héditana teret a kozuti szallitdis Magyar-
orszagon oly mértékben, mint az Eur6pai Unio-
ban, ahol 85:15 az ardny, a kozuti szallitds javd-
ra. Magyarorszagon — optimista becslések sze-
rint — a vasut 35 szazalékban részesedik az aru-
szallitasbol, s j6 volna, ha ez legaldbb nem csok-
kenne.

— Nem mond ellent egymasnak az, hogy a
kozit egyrészt elhoditja a vasattol a fuva-
rozast, masrészt sok eurépai orszag mar
be sem engedi a kamionokat, s a szallitta-
tok kénytelenek vasitra rakni konténe-
reiket?

— A legtobb allam arra torekszik, hogy novel-
je a tulajdondban levé vasutak szolgaltatdsait.
Minden azon mulik, mit tud tenni a vasut szol-
galtatasainak bdvitése érdekében, ki tudja-e alli-

Lotz Karoly kozgazdasz 1937-ben
szuletett Budapesten. 1951-ben
csaladjaval egyitt kitelepitik Gyon-
gyosorosziba. 1958 és 1964 kozott a
kardvivo-valogatott tagja. 1964-t61 az
Anyagmozgatasi és Csomagolasi In-
tézet fejleszté kozgazdasza, idovel
igazgatohelyettese. ENSZ-0sztondi-
jat nyer Angliaba, majd az ENSZ fej-
lesztési szakértéjeként dolgozik és
tanit Braziliaban, Mexikoban és Ku-
baban. 1977-t6l a budapesti kozgaz-
dasag-tudomanyi egyetem meghi-
vott tanara, 1987-t6l a Vilagbank ha-
zai beruhazasainak elokészitoje.
1990-t61 1994-ig szabaddemokrata
orszaggyulési képviseld, a gazdasa-
gi bizottsag tagja, az SZDSZ-frakcio
tudomanypolitikai és miuiszaki fej-
lesztési szovivoje. Ugyanakkor az
Eurdpa Tanacs gazdasagi és fejlesz-
tési bizottsaganak tagja. 1994-t6l
kozlekedési, hirkozlési es viziigyi mi-
niszter. 1996-tél az Europai Kozleke-
dési Miniszterek Konferenciajanak
(CEMT) elnoke, 1997-t6] az Eurocont-
roll, az eurodpai repulésiranyitasi
szervezet elnoke, s az informatikai és
tavkozlési kormanybizottsag tarsel-
noke.

tani idore az druszdllitashoz sziikséges kocsikat.
Ez igen nehéz folyamat egy | lasst jelekkel” te-
letlizdelt orszagban — ami egyébként a pdlydk
rendkiviil rossz dllapotdbdl adédik.
I — A laikus azt gondolja: kozutat épiteni
mégis dragabb. Hiszen a sineket mar leg-
alabb leraktak egyszer.

S

A tiz eurdpai folyosobol
négy érinti
Magyarorszagot,

benne vagyunk hdat
a sodrdsban.
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— Ez nagy tévedés. Magyarorszag vasiti pa-
lyainak legalabb 70 szazalékat teljesen fel kelle-
ne ujitani. Marpedig a pdlyacsere horribilis
osszegbe keriil és ez nem all a rendelkezésiink-
re. Taldin most sikeriil hozzdjutnunk egy na-
gyobb hitelhez, amelybdl a kocsikat is fel tudjuk
gjitani. Remélem, a pénziigyminiszter ar még
februdrban aldirja a szerz6dést.

— Tehat tizenkilencedik szazadi allapot-
ban van a vasit. Ami viszont a kozutakat
illeti: ellentmondasnak latszik, hogy bizo-
nyos statisztikidk szerint Magyarorszag
uthalézata semmivel sem fejletlenebb,
mint Portugdlidaé vagy Gorogorszagé,
Briisszelnek mégis kovetelménye tovabbi
autopalyak épitése. Ez pedig nemcsak
elonnyel, de komoly hatriannyal is jar
Legalabbis, ami a kornyezetet és a lakos-
sag életkoriilményeit illeti.

— Portugdlia és Gorogorszdg temérdek pénzt
kapott az Eurépai Uni6tol ttfejlesztésre. Ugyan-
akkor ez a két orszdg korantsem Eurdpa koze-
pén fekszik, s nincs olyan atjaréhdz-funkcidja,
mint hazanknak. A tiz eurdpai ,,folyos6bol”
négy érinti Magyarorszdgot, benne vagyunk hat
a sodrasban. Ezért is érthet6 az az igény, hogy
fejlessziik autopdlydinkat, tegyiik lehetévé az
atjarhatésagot. Az emberek és druk szabad
dramldsdhoz erre sziikség van. Ami pedig a la-
kossdg €életkoriilményeit illeti: az autépalydknak
értelemszerten el kell keriilniiik a lakoft helye-
ket. Az M0-ds persze nehéz ligy és az Ml-es
magas palyadija miatt is sokan az elkeriil6 uta-
kat veszik igénybe. A kormdnyprogram szerint
ugyanakkor tiz év alatt koriilbeliil hatszaz kilo-
méter autépdlya épiil. Az onkorményzatok pe-
dig kifejezetten igénylik ezek kozelségét, hiszen
a j6 infrastruktara vonzza a beruhdzokat. Példa
erre az M5-6s Kecskemét kornyéki szakasza.



Csaszar Claudia felvétele

— Ha mar az ellentmondasoknal tartunk,
van még egy, raadasul politikai vonzattal:
hagai dontés, bosi eromi, Duna. Az 6n —
példaul az esetleges kartéritésre vonatko-
z0 - megnyilatkozasai és partja, az
SZDSZ hivatalos allasfoglalasai nem min-
dig fedik egymast.

— A hagai dontést kovetéen megviltozott az
alaphelyzet. A megegyezési szandék bejelenté-
sének hatdrideje marcius 25-€n jar le, s nagy a
rizikd, ha nem tudunk megegyezni addig vagy
legaldbb nem folytatunk j6 szandéku targyala-
sokat. Kérdés: meg tudunk-e egyezni, van-e
esélye ennek. Haga azt is elfogadnd, ha marcius-
ban azt kozolnénk, megvan ra a remény. Akkor
mar nem lenne sziikség tovabbi eljarasra. Na-
gyon kdros lenne, ha masodik dontést kérnénk.
S naivitds volt azt hinni, a Nemzetkozi Bir6sag
a szerzédés €rvénytelenségét fogja kimondani.

Nem konnyt a helyzet, hiszen mind e kézben
kartéritési vita is folyik. Az sem véletlen, hogy a
parlament kdrnyezetvédelmi bizottsiga gy ha-
tarozott: meg kell oldani a kozos iizemeltetést
Dunakiliti térségében. Ez is azt mutatja, hogy
sziikség van tovabbi hatdsvizsgdlatra. Ami nem
csak az én véleményem, ez az MTA kiilonbi-
zottsaganak alldspontja is. Marciusig tehat felte-
hetden csak abban lehet megallapodni, hogy mi-
lyen irdnyban, s mely alapelvek szerint kell
folytatni a targyaldsokat.
— Mennyire kavarja fel az SZDSZ-t az a
wtestvérhabori”, amely éppen ez iigyben
folyik Eorsi Istvan és Eorsi Matyas ko-
zott? Hiszen lathatéan arrol van sz6: a
megegyezés ellenz6i a rendszerviltas
szimbolumat latjak leértekelodni.
— Nos, éppen ez az, amin til kell tennie magat
az SZDSZ-nek. Ez tigyben osztom Eorsi Matyads
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Vannak orszdagok, amelyekben

rendkiviil rovid
a miniszterek szavatossdgi ideje.
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véleményét, aki nagyon okosan fejtette ki dllds-
pontjit. Sziikségesek persze tovabbi miiszaki,
gazdasagi és okoldgiai vizsgdlatok, de ha ezek
elkésziilnek, jozan beldtassal el kell fogadni a
végeredményt — barmi legyen is az. Ma madr a
megfellebbezhetetlen hdgai dontés a kiindul6-
pont.
— De vajon a hagai dontés nem pusztan
arrél szol, hogy a Dunanak teljes hossza-
ban hajozhatonak kell lennie? Valéban
ennyire fontos ez a vizi aut?

— Ugy litszik, az Eur6pai Uni6 ebben a kér-
désben a legelszantabb. Szakértdik azt mondjak:
a Duna a 7-es szdmu eurdpai korridor. Foutvo-
nalnak tekintik, s igy gondoljak, nem azért €pi-
tették meg a Duna—Rajna—Majna-csatornat,
hogy ne lehessen végig haszndlni a Dundt.
Majdhogynem az a véleményiik: Magyarorszag
nem sajatithatja ki a Dunat, e foly6 eurdpai ut-
vonal, s mer§ véletlen, hogy Magyarorszagon
folyik dt... Ez olyannyira igy van, hogy tobb le-
velet is kaptam az Eurdpai Unié fébiztosatol,
amelyben hangsiilyozza: Magyarorszagnak
nemcsak a vizi utat kell szavatolnia, hanem a
nemzetkozi hajézasi tarsasagokat is be kell en-
gednie. E tekintetben viszont mi egy kicsit meg-
kotottiik magunkat, hiszen 6k viszonossagrol
nem is akarnak hallani. Azaz nekiink nem lehet-
nének példaul szdllitdsi érdekeltségeink a Raj-
nan. Nagy nyomast gyakorolnak rank, hiszen az
eurdpai logisztikai kozpontok, ipari parkok €s
regiondlis gazdasagi kozpontok rendszerében
egyre tobb aru szallitdsa terel6dik vizi atra. Ami
egyébként kornyezetvédelmi szempontbol igen-
csak kivanatos. Eurdpai unios tdrgyaldsaink so-
ran ennek a probléménak egészen biztosan emi-
nens jelentsége lesz.

— Par honappal ezel6tt 6n arra a kérdésre,
szeretné-e folytatni mostani tevékenysé-
gét, Kkitéré valaszt adott. Nemsokara
kezdodik a kampany. Most mit monda-
na?

— Politikai palyam folytatasar6l és arrdl, hogy
hol torténjék ez, nem illene beszélnem. Kiilon-
ben is: ma még nem lehet tudni, ki nyeri a va-
lasztasokat, milyen koalici6 4ll fel és igy to-
vabb.

— Beszéltem mar politikussal, aki kerek

I perec megmondta: sziiksége volna még

négy évre.

— Sok mindenbe belefogtunk, s természetes,
hogy j6 volna befejezni példaul az autépélya-
programot, a vasit rekonstrukciéjat. De azt is
tudomasul kell venni, hogy vannak orszdgok,
amelyekben rendkiviil révid a miniszterek
.Szavatossagi ideje”. Japanban egy €s harom-
negyed év az dtlag, igyhogy, amikor a targyald-
sok 6szi folytatdsar6l volt sz6, mindkét partne-
rem megjegyezte: 6 akkor mar nem lesz minisz-
ter. Ovatosnak kell tehdt lenni. Egyébként pe-
dig csak azt mondhatom: nem utdltam meg ezt
a munkat. |
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